
Übersichtlich | Auch bei Ford sind die Zeiten der 

vielen Knöpfe passé 

Gleich wiedererkannt | Der komplett neue S-Max entwickelt die Linien seines Vorgängers weiter
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Fahrbericht | Ganz neu und geliftet: Mit S-Max und (Grand) C-Max renoviert Ford zwei wichtige Van-Modelle.

Ford S-Max | Wichtige Versionen

1.5 Ecoboost  ab 25.336 Euro 

R4/1.499 cm³ | 118 kW/160 PS | 250 Nm/1.750-4.500 

U/min | 6-Gang | 9,9 s | 200 km/h | 6,5 S | 149 g/km

2.0 Ecoboost  ab 28.697 Euro 

R4/1.999 cm³ | 176 kW/240 PS | 345 Nm/1.900-3.500 

U/min | 6-Stufen-Aut. | 8,4 s | 226 km/h | 7,9 S | 180 

g/km

2.0 TDCi ab 26.218 Euro 

R4/1. 997 cm³ | 88 kW/120 PS | 310 Nm/k.A. | 6-Gang | 

13,4 s | 183 km/h | 5,0 D | 129 g/km

2.0 TDCi ab 27.479 Euro 

R4/1.997 cm³ | 110 kW/150 PS | 350 Nm/1.750-2.750 

U/min | 6-Gang (6-Stufen-Aut.) | 10,8 s | 198 km/h 

(196 km/h) | 5,0 D (5,4 D) | 129 g/km (139 g/km)

2.0 TDCi ab 28.739 Euro 

R4/1.997 cm³ | 132 kW/180 PS | 400 Nm/2.000-3.250 

U/min | 6-Gang (6-Stufen-Aut.)| 9,7 s (10,5 s) | 211 

km/h (206 km/h) | 5,0 D (5,8 D) | 129 g/km (149 g/km)

4.796 x 1.916 x 1.655 mm | 282 – 2.200 Liter

Wartung: jährlich oder alle 20.000 km

Ausstattungen: Trend | Titanium

— Trotz aller Variabilität, so richtig Van woll-

te der Ford S-Max noch nie sein: Schon der 

ersten Generation gelang 2006 die Melange 

zwischen Großraumlimousine, Kombi und 

Reisewagen. Ein richtiger Crossover also, der 

seine Kunden fand. Etwa 111.000-mal ver-

kauften die Kölner den S-Max in Deutsch-

land. Im September folgt die zweite, ab so-

fort bestellbare Generation. 

Typische Linie | Schon auf den ersten 

Blick ist sich der S-Max treu geblieben. Ford 

hat die bekannte dynamische Linie beibe-

halten, vor allem aber die Front dem aktuel-

len Familiengesicht angepasst. Eine dritte 

Sitzreihe findet trotz sportlicher Linie weiter-

hin Platz: So wird der S-Max auf Wunsch vom 

Fünf- zum Siebensitzer.

Während die Designer also auf hohen 

Wiedererkennungswert setzten, krempelten 

die Techniker den S-Max komplett um. Rea-

lisiert auf der Fahrzeugarchitektur des neuen 

Mondeo, lässt sich die neue Generation mit 

einer Vielzahl technischer Finessen ausrüs-

ten. Dazu zählen zum Beispiel ein intelligen-

ter, mit der Verkehrsschilderkennung gekop-

pelter Geschwindigkeitsbegrenzer oder eine 

Adaptiv-Lenkung, die den Fahrer beim Ran-

gieren, aber auch bei Kurvenfahrten unter-

stützt. Außerdem ist der S-Max jetzt auch mit 

LED-Scheinwerfern und blendfreiem Fern-

licht erhältlich, darüber hinaus mit zahlrei-

chen Assistenzsystemen.

Erstmals Allradantrieb | Motorenseitig 

stehen mit zwei Benzinern (160 und 240 PS) 

sowie vier Dieseln (120 bis 210 PS) insgesamt 

sechs Aggregate zur Wahl, die ohne Ausnah-

me über ein Start-Stopp-System verfügen 

und die Euro-6-Norm erfüllen. Im Vergleich 

zum Vorgänger sollen Verbrauch und Emis-

sionen um bis zu sieben Prozent gesunken 

sein. Für die 150- und 180-PS-Selbstzünder 

wird erstmals ein Allradantrieb zur Wahl ste-

hen, der 210 PS starke Top-Diesel kommt als 

Biturbo.

Für erste Probefahrten standen der 2.0 

Eco boost mit 240 PS und Sechsgangauto-

matik sowie der 2.0 TDCi mit 180 PS und 

Sechsgang-Schaltgetriebe bereit. Beide Mo-

toren traten – passend zum agilen Fahrwerk 

und der direkten Lenkung – dynamisch auf 

und überzeugten auch in der jeweiligen  

Getriebekombination. Der Handschalter 

lässt sich schaltfaul fahren und überzeugt 

mit exakter Schaltführung, die Automatik 

des Benziners findet zu jeder Zeit die richti-

gen Schaltpunkte. Beide Aggregate zeigen 

zudem ein angenehmes Geräuschverhalten, 

wobei der Benziner noch etwas leiser tritt. 

Der Innenraum der Testfahrzeuge zeigte kei-

nerlei Verarbeitungsmängel, stellenweise, 

wie zum Beispiel in der Mittelkonsole, 

wünscht man sich allerdings etwas hoch-

wertigere Kunststoffe.

Gut ausgestattet | Die S-Max-Preise star-

ten bei 25.336 Euro netto für den kleinsten 

Benziner, einen Diesel gibt es ab 26.218 Euro. 

Mit Trend und Titanium stellt Ford zwei Aus-

stattungslinien zur Wahl, schon die Basis um-

fasst Gimmicks wie ein CD-Radio, einen elek-

tr isch höhenverstellbaren Fahrersitz, 

schlüsselloses Starten, eine Zweizonen-

Klima automatik, ein Multifunktionsleder-

lenkrad oder Sportsitze vorn. Wer den S-Max  

Titanium wählt, erhält außerdem das Kom-

munikations- und Entertainmentsystem 

Ford Sync 2, das neben einem MP3-fähigen 

Audiosystem unter anderem auch eine Blu-

etoothschnittstelle, Sprachsteuerung oder 

einen Acht-Zoll-Touchscreen umfasst. Eben-

so zum Titanium-Umfang zählen ein Fahr-

spurassistent und Müdigkeitswarner, ein 

Fernlichtassistent, die beheizbare Front-

scheibe, ein Tempomat mit intelligentem 

Geschwindigkeitsbegrenzer, Licht- und Re-

gensensor sowie das Verkehrsschilderken-

nungssystem.
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Familiengesicht | Die Frontpartie des gelifteten C-Max ähnelt der seines technischen Genspenders Focus

Ford C-Max | Wichtige Versionen

1.0 Ecoboost  ab 18.361 Euro 

R4/998 cm³ | 92 kW/125 PS | 170 Nm/1.500-4.000 U/

min | 6-Gang | 11,4 s | 187 km/h | 5,1 S | 117 g/km 

1.5 Ecoboost  ab 19.412 Euro 

R4/1.499 cm³ | 110 kW/150 PS | 240 Nm/1.600-4.000 

U/min | 6-Gang (6-Stufen-Aut.) | 9,4 s (10,2 s) | 204 

km/h (200 km/h) | 6,1 S (6,5 S) | 139 g/km (149 g/km)

1.5 TDCi ab 20.252 Euro 

R4/1.499 cm³ | 88 kW/120 PS | 270 Nm/1.750-2.500 U/

min | 6-Gang | 11,3 s | 184 km/h | 4,1 D | 105 g/km

2.0 TDCi ab 21.513 Euro 

R4/1.997 cm³ | 110 kW/150 PS | 370 Nm/2.000-3.250 

U/min | 6-Gang (6-Stufen-Aut.) | 9,2 s (10,3) | 204 

km/h (202 km/h) | 4,4 D (4,8 D) | 114 g/km (124 g/km)

4.380 x 1.828 x 1.626 mm | 432 – 1.723 Liter

Wartung: jährlich oder alle 20.000 km

Ausstattungen: Ambiente | Trend | Business | Titanium

Wem all das nicht reicht, kann den S-Max 

darüber hinaus individuell aufrüsten. So um-

fasst das Business-Paket I zu Preisen von 920 

bis 1.592 Euro unter anderem ein Naviga-

tionssystem und einen Parkassistenten. Im 

S-Max Trend sind auch Ford Sync 2, Tempo-

mat mit intelligentem Geschwindigkeits- 

begrenzer sowie die Verkehrsschild- 

erkennung dabei. Das Business-Paket II für 

den S-Max Titanium bündelt für 1.176 Euro 

zusätzlich ein Sony-Navigationssystem, das 

Premium-Soundsystem, den Parkassistenten 

sowie die digitale Radiotechnik.

Überarbeiteter Kompaktvan | Noch vor 

dem neuen S-Max rollen Ende Juni jedoch 

der überarbeitete C-Max sowie sein längerer 

Bruder Grand C-Max zu den Händlern. Die 

kleinen Geschwister des S-Max sind eben-

falls ab sofort bestellbar und unterscheiden 

sich vor allem an der Front von ihren Vorgän-

gern: Das Facelift bringt einen neuen Grill im 

aktuellen Familiendesign, neue Scheinwer-

fer und auch eine neue Frontschürze. Außer-

dem hat Ford den Innenraum des C-Max re-

noviert, das Manko der kleinen Bildschirme 

beendet je nach Ausstattungsumfang ein 

acht Zoll großer Touchscreen.

Viel mehr getan hat sich aber unter dem 

Blech: Ganz neu im C-Max sind die 1.5-TDCi-

Diesel mit 95 bis 120 PS, wobei der 105 PS 

starke Econetic mit 3,8 Liter Diesel auskom-

men und lediglich 99 Gramm CO₂ pro Kilo-

meter ausstoßen soll. Auf der Benzinerseite 

gibt es ebenfalls ein neues 1,5-Liter-Aggre-

gat mit 150 oder 182 PS. Beide 150-PS-Ag-

gregate überzeugen mit direkter Sechs-

gangschaltung und agilem Antritt. Auffällig 

ist das niedrige Geräuschniveau im Innen-

raum, ein Ergebnis der verbesserten Däm-

mung. Bei Ford wenig überraschend ist das  

gut abgestimmte Fahrwerk, das – wie auch 

beim S-Max – den richtigen Kompromiss aus 

Komfort und Dynamik findet.

33 Prozent aller (Grand) C-Max sollen 

künftig in der neuen Business-Linie vom 

Band rollen. Sie umfasst zusätzlich zum Trend 

Umfänge wie ein Navigationssystem, Ford 

Sync 2, einen Tempomaten, Nebelschein-

werfer oder ein Park-Pilot-System hinten. Da-

rüber hinaus stehen für Trend und Titanium 

die Business-Pakete I und II zur Wahl: Paket I 

für 588 bis 1.202 Euro mit Navigation, Ford 

Sync 2 und Parkpilot hinten, Paket II für 756 

bis 1.319 Euro darüber hinaus mit elektrisch 

anklappbaren Außenspiegeln und Parkassis-

tenten.    | Christian Frederik Merten

e|   Die vollständigen Preisübersichten für S-Max und 

(Grand) C-Max finden Sie unter digital.autoflotte.de 

im Autoflotte ePaper.
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