DER DREIZYLINDER-TREND STARTETE 1995 AUtOflOtte

e Y

Opel geht mit dem flexiblen MAXX und

dem Drei-Liter-Corsa in die Zukunft

Automobile Phantasie gefragt:
Vario-Mobile und Dreiliter-Autos.

Die Anspriiche an ein Automobil sind
so vielféltig wie das Leben. Doch lei-
der scheinen die Zeiten der Manufaktur mit
ihren Kleinauflagen in der Ara der moder-
nen Massenfertigung fur immer verloschen.
Damit sind dem Nutzen der einzelnen Au-
tomobile - nicht zuletzt zum Bedauemn der
Flottenkunden mit ihren ganz speziellen An-
forderungen - enge Grenzen gesetzt. Doch
die Idee des automobilen Chamaéleons gei-

Citroén Xantia als Kombi

Break heiRen traditionsgemdl die Kombi-Fahr-
zeuge bei Citroén. Jetzt startet der Verkauf des
Xantia in dieser variablen Karosserie-Version.
Der Kombi ist gegentiber der Limousine um 22
Zentimeter gewachsen, das Kofferraumvolu-
men reicht von 618 bis 1690 Liter. Die 1,8-Liter-
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Basisversion (81 kW/110 PS) kostet brutto
33,250 Mark, der 1,9-Liter-Turbodiesel (66
kw/90 PS) 37.625 Mark. Fahrer-Airbag, ABS
und Gurtstraffer vorn gibt's in allen Xantia Bre-
ak serienmaBig.

stert wieder (iber die Bildschirme der Desi-
gner und Techniker in den Entwicklungszen-
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tren. So prasentierte Mercedes im Friihjahr
seinen VRC (Vario Research Car), der sich
mit den entsprechenden Aufbauten vor der
Limousine in ein Cabrio, einen Pick-up oder
Kombi verwandelte.

Opel stellte zur gleichen Zeit sein Multi-
talent namens MAXX ins Rampenlicht. Die
Riisselsheimer lieBen es jedoch nicht bei ei-
ner Studie und présentierten in Frankfurt
den ersten fahrfertigen Prototypen. Unter-
schiedliche Radstdnde sowie eine ganze
Reihe verschiedener Aufbauten machen
den Kleinen vor allem auch zum interessan-

Fiinfundzwanzig Jahre

ten Zukunftsmobil fur Flottenkunden. Denn
MAXX kommt als drei Meter kurzer Zweisit-
zer daher oder aber als Lang-Version mit bis
zu sechs Sitzen. Auf Wunsch tritt er als klei-
nes Show-Cabrio fiir die Werbeagentur, als
Pick-up fur den Dachdecker oder als Geldn-
dewagen fiir den Baustellenbetrieb an. Der
Variabiltdt des in der Basisversion 600 Kilo-
gramm leichten Mobils scheinen kaum
Grenzen gesetzt. Moglich wird dieser Arten-
reichtum durch eine Konstruktion aus Alu-
minium-Rohren, die eine Art variablen Kafig
bilden. Einzelne Anbauteile verwandeln die
Plattform dann in ein kurzes MAXXchen
oder einen langen MAXX, in den Werkstatt-
wagen oder ein Taxi. Auch im Innenraum
zeigt sich der Kleine vielfaltig talentiert und
flexibel: Ohne konstruktive Anderung kann
das Auto sogar als Links- oder Rechtslenker
gebaut werden.

Keine Frage, das kleine Multitalent soll in
puncto Verbrauch ebenso eine Drei vor
dem Komma stehen haben wie der eben-
falls auf der 1AA in Frankfurt prasentierte
Corsa Eco 3. Der fahrfertige Prototyp sorgte
bereits vor seinem ersten Auftritt fir Furore,
denn Opel gibt fiir den Kleinwagen mit neu-

entwickeltem 1,7-Liter-Turbo-Direkteinsprit-
zer dank Vierventiltechnik einen Euromix-
Verbrauch von sensationell niedrigen 3,4
Litern an. Leichte Werkstoffe und eine aero-
dynamisch optimierte Karosserie unterstit-
zen den kleinen Sparmeister dabei.

Damit wird die automobile Zukunft fur
scharf kalkulierende Flottenbetreiber wieder
spannend, kommen doch auch anderenorts
die ersten kleinen Sparwunder und talen-
tierten Verwandlungskiinstler der Realitat
immer néher. <
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