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Wie hier unser ID.3-Poolwagen gehen die Leasingfahrzeuge am Vertragsende zu einem unabhangigen Priifer.

Vorprogrammierter Streit?

Der Stresstest einer Leasingbeziehung sind meist die Ruckgabe des Fahrzeugs und die damit
stets verbundene Frage nach der Art der Schaden und dem Aufkommen fur deren Beseitigung.

Die wichtigste Grundaussage gleich
zu Beginn: Das Leasingfahrzeug muss
bei der Ruckgabe nicht makellos sein.
Es ist ein Gebrauchsgegenstand, der
nicht dem Zustand eines Neufahr-
zeugs entsprechen muss. Ubliche Be-
nutzungsspuren und Mangel, die auf
Ublichem VerschleiR beruhen, mussen
vom Leasingnehmer nicht ausgegli-
chen werden.

Auch bei Uberschreiten der Grenze
Ublicher Gebrauchs- und VerschleiR-
mangel muss der Leasingnehmer in
der Regel keine Reparaturkosten
Ubernehmen. Er hat nur den entstan-
denen Minderwert zu erstatten. Mal3-
stab fur die Bestimmung einer Uber-
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mafigen Abnutzung ist ein dem Alter
und der Fahrleistung des Fahrzeugs
Ublicherweise entsprechender Zu-
stand. So klar diese Grundsatze zu
sein scheinen, so groB ist das dahin-
ter verborgene Streitpotenzial.

Was sind noch iibliche Gebrauchs-
spuren? Was ist noch normaler Ver-
schlei? Und was ist ein dem Alter
und der Kilometerleistung entspre-
chender Fahrzeugzustand? Fast jeder
Leasinggeber hat hierzu seine eige-
nen Prozesse und Grundsatze entwi-
ckelt. Daher sollte der Fuhrparkleiter
unbedingt bereits bei Abschluss des
Leasingvertrags auch an die Abwick-
lung am Ende denken. Fast alle An-

bieter arbeiten mit vermeintlich klar
definierten Prozessen. So gibt es zur
Beurteilung des Fahrzeugzustands
und der Bemessung restwertmin-
dernder Gebrauchsschdden meist
vom jeweiligen Leasinggeber festge-
legte Kriterien beziehungsweise
.Schadenkataloge”.

Der Verband markenunabhéangiger
Mobilitats- und Fuhrparkmanagem-
entgesellschaften (VMF) hat dazu den
Kriterienkatalog ,Die faire Fahr-
zeugbewertung VMF" herausgege-
ben, der deutlich macht, dass der
gunstigste Leasingvertrag am Anfang
nicht auch immer der ginstigste am
Endeist. Allerdings greifen bei Weitem




nicht alle Anbieter darauf zurick. So
orientiert sich etwa VW-Leasing an ei-
nem eigenen Katalog. Wieder andere
Leasingeber verwenden einen vom
Tuv-Nord zertifizierten internationa-
len Standard.

Die am haufigsten akzeptierten
Schaden an Ruckldufern sind nach wie
vor Lackabschirfungen an Turgriffen
und Turen sowie WaschstraBenkratzer
und kleine Kratzer an der Oberflache.
Dagegen sind die haufigsten nicht ak-
zeptierten Schaden Lackschaden, die
eine Lackierung erfordern, und starke
Abschirfungen an Alufelgen.

Bei der Bemessung wird allerdings
oft auch auf die Nutzung der jeweili-
gen Fahrzeugart geschaut. So ist die
Definition von Gebrauchsschaden bei
Transportern eine andere als bei Pkw.
Mittelklasse- und Oberklassefahrzeu-
ge haben meist hdhere Laufleistun-
gen, was sich in der Art und Weise
der Gebrauchsschaden widerspie-
gelt. Kleinstwagen werden oft auf
Kurzstrecken und von wechselnden
Fahrern genutzt. Diese Beispiele zei-
gen, dass bei vielen Anbietern die
(vermutete) Art der Fahrzeugbean-
spruchung in die Kalkulation mit ein-
bezogen wird.

Ebenfalls unterschiedlich behan-
delt wird die Frage, ob Ubermalige
Gebrauchsschaden wertabhangig
oder voll berechnet werden. Als Faust-
regel mag hier gelten, dass alles, was
komplett ersetzt werden muss, auch
voll berechnet wird.

In den Kriterien-Katalogen finden
sich Auflistungen von akzeptierten
Mindestprofiltiefen, verschiedene
GrolRen von Beulen und Dellen nach
Millimetern, Kratzern und Deformati-
onen an Stof3fangern bis hin zur Ver-
schmutzung des Innenraums.

Bei der Fahrzeugriickgabe nach
dem Leasing wird vom Autohaus ein
Ruckgabeprotokoll und haufig ein
Fahrzeuggutachten (oft von Tuv oder
Dekra) erstellt, in dem etwaige Min-
derwerte festgehalten werden. Dies
ist insoweit das beste und objektivste
Verfahren zur Feststellung etwaiger
Schaden. Wie unterschiedlich diese
vom Leasinggeber bewertet werden,
zeigen die obigen Ausfihrungen.

Die AGB fur Kraftfahrzeug-Leasing-
vertrage sowohl fir das Leasing von
Neufahrzeugen zur privaten Nutzung
als auch fur Geschéftsfahrzeuge ent-
halten zudem oft fur die Rickgabe
des Fahrzeugs eine ,Zustandsklausel”
mit folgendem Inhalt:

.Bei Riickgabe muss das Fahrzeug in
einem dem Alter und der vertragsgemad-
Sen Fahrleistung entsprechenden Erhal-
tungszustand, frei von Schéden sowie
verkehrs- und betriebssicher sein. Nor-
male Verschleifispuren gelten nicht als
Schaden.”... ,Uber den Zustand wird bei
Rtickgabe ein gemeinsames Protokoll
angefertigt. Kénnen sich die Vertrags-
partner (iber einen vom Leasingnehmer
auszugleichenden Schadenersatz nicht
einigen, wird der Schadenersatz auf Ver-
anlassung des Leasinggebers mit Zu-
stimmung des Leasingnehmers durch ei-
nen dffentlich bestellten und vereidigten
Sachverstdndigen ermittelt.”

Uberwiegend wird in der Recht-
sprechung die Wirksamkeit der Klau-
sel jedoch mangels hinreichender
Transparenz verneint. Das Kriterium
eines ,dem Alter und der vertragsge-
mdfen Fahrleistung entsprechenden
Erhaltungszustands” ist schlicht nicht
objektivierbar. Der Leasingeber tragt
die Beweislast daflr, dass das Fahr-
zeug nicht in einem der Ublichen Ab-
nutzung entsprechenden Zustand zu-
ruckgegeben wurde.

Die Rechtsprechung hierzuist hdu-
fig widerspruchlich, bisweilen sogar
kurios. ,Leichte Beulen an drei Tlren
und Seitenteilen kdnnen typische Ge-
brauchsspuren fur ein in dichtem Ver-
kehr und bei knappem Verkehrsraum
genutztes Fahrzeug” sein (vgl. LG
Munchen, DAR 1998, 19).
Festzuhalten bleibt bei alledem: Als
gewdhnliche Gebrauchsspuren gel-
ten alle Abnutzungen des Fahrzeugs,
die mit dem ublichen Betrieb des
Fahrzeugs im flieRenden und ruhen-
den Verkehr untrennbar verbunden
sind:
| Abnutzungen, die durch duBere

Einwirkungen auf das Fahrzeug bei
seiner Benutzung im flieBenden
Verkehr entstehen, wie kleine Stein-
schlagspuren auf der Windschutz-
scheibe, kleine Schrammen und
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Kratzer in der Nahe des Tankde-

ckels und der Tur- und Kofferraum-

griffe.
I Kratzer an Dach und Hauben, wie
sie durch Waschanlagen entstehen
kénnen. Leichte Einbeulungen an
drei Turen und dem Seitenteil hin-
ten sprechen fur einin dichtem Ver-
kehr und bei knappem Verkehrs-
raum genutztes Fahrzeug.
Parkschaden, wie sie mit dem Be-
trieb eines Kfz zwangslaufig verbun-
den sind. Oberflachliche Lack- und
Blechschaden, die bereits aufgrund
geringer Berthrung eintreten oder
von Schlusseln und Fingernageln
verursacht werden kénnen.
Ob Schaden am Fahrzeug auf tber-
maRige Nutzung zuruckzufihren
oder lediglich die Folge normaler Ver-
schleilRerscheinungen sind, muss in
jedem Einzelfall gesondert festge-
stellt werden. Objektive Beurteilungs-
Kriterien hierfur lassen sich aufgrund
der Vielgestaltigkeit der Leasingver-
trage nicht festlegen. Der Minderwert
ist dabei nicht automatisch mit der
Summe der (notwendigen) Reparatur-
kosten gleichzusetzen, die fiir eine Be-
seitigung der einzelnen Schéden anfal-
len wiirden.

Fazit: Es bleibt dem Leasingneh-
mer nichts anderes ubrig, als vor dem
Vertragsabschluss die anbieter- und
auch herstellerspezifischen Bewer-
tungs-Kriterien zu studieren. So ist es
bei unterschiedlichen Fahrzeugen
und Leasinganbietern oft schwer, zu
kalkulieren, mit welchem Gesamtkos-
tenaufwand am Ende zu rechnen ist.

Diese Kalkulations-Ungewissheit
fuhrt nicht selten dazu, dass sich
Fuhrparkmanager mitunter fur Kauf
statt Leasing entscheiden.

Dr. Michael Ludovisy

Dr. Michael Ludovisy,
Rechtsanwalt und Rechtsexperte
der Autoflotte
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